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\Vagadcsirke-szallitas —
az alacsonyabb szdllitasi > <y
surdség hatasai
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mdnyban szdmolunk be.

Az Eurépai Elelmiszerbiztonsdgi Hatosag (EFSA) ajdnldsa az dllatszallitas dj szaba-
lyozdsdt illetben tobbek kdz6tt nagyobb szallitdsi tér biztositasdt fogalmazta meg.
Az ennek valé megfelelésnek szdmos gazdasdgi, kornyezeti és dllatjoléti hatdsa
van. Gazdasdgi oldalon tébbek kdz6tt jelentds dsszegli beruhdzasok megvaldsitd-
saval, fajlagosan magasabb szdllitdsi kdltségekkel, és végsd soron a baromfihus
dranak sziikségszerii emelkedésével szdmolhatunk. A fuvarok szémdnak nove-
kedése a kornyezetvédelem szempontjdbdl is aggdlyos, és nincs bizonyiték arra
vonatkozolag, hogy dllatjoléti szempontb6l barmilyen elénnyel szdmolhatunk-e.
Eppen ezért két magyarorszagi vagohid egyiittmiikddésével a gyakorlatban (nem
kisérleti jelleggel) vizsgdltuk a hatdsokat, aminek elsé eredményeir6l e tanul-

ELOZMENYEK

Az Eurépai Bizottsag 2020 méju-
saban a ,Terméfoldtdl az asztalig”
stratégiaban (EC, 2020) bejelen-
tette, hogy 2023 végéig feliilvizs-
galja az allatjoléti jogszabalyokat,
hogy azok 6sszhangba keriiljenek a
legyjabb tudoményos eredmények-
kel. Ez magdban foglalta a 2005/1/
EK tandcsi rendeletet is, amely az
allatok szallitas kozbeni védelmérdl
sz6l. A 2005/1/EK rendelet jelenleg
meghatérozza az €16 édllatok EU-ba
belépd vagy onnan kilép6 széllitasi
lancaban részt vevé Osszes szerepld
felel6sségét. Ez magaban foglalja a
feligyeleti eszkozoket, az ellenér-
zéseket és a szallitasi eszkozoket.

A bizottsag 2023. december 7-én

elfogadott egy 4 rendeletjavaslatot

a Tanécs és az Eur6pai Parlament

szamara (EC, 2023a), amely az alla-

tok szallitas kozbeni védelmérdl
sz6l, és amely a 2005/1/EK rendelet
helyébe lépne.

A javaslat f6 célkitiizései:

* Az allatok hossza utazdsaival,
valamint a tobbszori ki- és bera-
kodassal jaré joléti problémdk
csOkkentése;
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* Az allatok szdmara nagyobb
szallitasi tér biztositasa;

* A sériilékeny allatok szallitasi
koriilményeinek javitasa;

* Az allatok extrém hémérséklet-
nek val6 kitettségének elkert-
1ése;

* Az EU allatvédelmi szabdlyai
betartdsdnak megkonnyitése,
tobbek kozott a digitalizacié
révén;

* Az EU-n kiviilre exportalt alla-
tok védelmének fokozasa (EC,
2023b).

A jogalkotdsi javaslat az Euré-
pai Elelmiszerbiztonsagi Hatésag
(EFSA) véleményein (EFSA et al.,
2022) alapszik, valamint a bizottsag
altal elkészitett értékelésen, amely
vizsgalja a javasolt valtoztatasok
allatjoléti, gazdasagi, kornyezeti és
tarsadalmi hatdsait. A jogszabaly-
alkotéds eldérehaladott allapotban
van, a médositasok benydjtasanak
hatarideje 2025 masodik negyed-
éve, az Eurdpai Bizottsag szavazasa
pedig 2025 negyedik negyedévé-
ben varhaté.

Tobbek kozott, a vagocsir-
ke-szallitast érint6 legfontosabb
valtozas az lenne, hogy az allatfa-

Dr. Sz6llési Ldszlé

Dr. Csorbai Attila

jokra és a szallitoeszkozokre vonat-
koz6 helyigénynek meg kell felelnie
legaldbb a tervezet VII. fejezetében
meghatarozott mutatéknak.

Az éllatok harom dimenzidban
foglaljak el a teret, viszont nehéz
megmérni a térfogatukat. Ezért az
allatok élésalyat hasznaljdk helyet-
tesity mértékként, mivel szoros
kapcsolatban 4ll az allatok 4ltal
elfoglalt térrel. Ez alapjan a szalli-
tas soran sziikséges minimalis alap-
tertilet kiszamitasara az altalanos
allometrikus egyenletet haszndl-
jak: helyigény (cm2) =290 X él6stly
(kg)2/3 (EFSA et al., 2022).

A jelenlegi szabalyozas szerint
harom kilogramm él6sulyig kilog-
rammonként 160 négyzetcentimé-
ter a madarak helyigénye a szal-
lité konténerekben (1. tdbldzat). Ez
az EFSA-tervezet szerint 2,5 kilog-
ramm él6sily esetén kilogrammon-
ként 214 négyzetcentiméter, mig
hiarom kilogramm élgsuly esetén
kilogrammonként 201 négyzetcen-
timéter. Mindez 26-34 szdzalékos
helyigény-novekedést jelent, amely
szallitéjarmiivenként hasonlé mér-
téka éléallat (szallitasi kapacitds)
csokkenést okoz.

CELKIT(ZES ES HIPOTEZIS

A felmérés célja az volt, hogy gya-
korlati tapasztalatok alapjan meg-
allapitsuk azt, hogy milyen allatj6-
1éti kovetkezményei vannak annak,
ha csokken a madérstirtség a vago-
csirke szallitasa soran. Azt feltéte-
leztiik — ellentétben az allatjoléti
jogszabalyi szdndékkal —, hogy a
szallitas sordn a megnovekedd sza-
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BAROMFIAGAZAT

1. tdblazat

A jelenlegi és a tervezett szabdlyozds jellemz6i a baromfi

konténerben t6rténd szdllitGsakor alkalmazandé rakoddsi siirliségre

Kategéria: Egyéb baromfi
(nem naposcsibe), sily (kg/db)

Minimdlis helyigény (cm2/kg)

Hatdlyos jogszabdly (1/2005/EK rendelet), 1. melléklet, VII. fejezet, E pont: Baromfi

<16 180 — 200
1,6 -3 160
3-5 115
5< 105
Marel-javaslat a hatdlyos jogszabdlynak valé megfelelésre
1,6-3 \ 170
EFSA-javaslat, 2023
1,0 290
1,5 253
20 230
2,5 214
3.0 201
3.5 191
4,0 183
4,5 176
5,0 170

Forrds: 2005/1/EK rendelet; EC, 2023a

bad tér miatt néni fog a sériilések
szdma és ardnya, valamint hason-
l6an valtozik az utihulla-mutato is.

A VIZSGALAT
JELLEMZOI ES FELTETELEI

Két magyarorszagi vagéhid bevo-
nésaval és egyuttmikodésével egy
gyakorlati (nem kisérleti jellegti)
felmérést készitettiink. A vizsga-
lat (felszedés és szallitds) idépontja
2025. januar vége volt. A szalli-
tasi tavolsag az 1. vallalkozds eseté-
ben 72 kilométer, mig a 2. vallal-
kozas esetében 150 kilométer volt.
A vizsgalatban nagysalya vagoé-
csirke (2,84, illetve 3,18 kg/db)
allomanyokat hasznaltunk, ame-
lyek véllalkozasonként ugyanabbol
az istallobol keriltek ki. Mindkét
vallalkozas esetében két egymast
kovetd fuvar adatait vizsgaltuk. Az
egyik fuvar (,A” kamion) a jelenlegi
szabalyoknak és gyakorlatnak meg-
felel6 allatlétszammal, mig a masik
(,B” kamion) az EFSA javaslatdban
foglalt, megnovelt helyigény sze-
rinti allatlétszammal volt feltoltve.
A két villalkozds esetében eltéré
volt az alkalmazott rekeszek tipusa
és ezzel osszefiiggésben a betoltési
modszer is. Torekedtiink arra, hogy
a vizsgalatok sordn a véllalkoza-
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son beliili kériilmények egységesek
legyenek a két fuvart (,A” és ,B”)
illetéen. A madarakat azonos rako-
doszemélyzet szedte fel és rakodta.
A két kamion ugyanazon az Gtvona-
lon kézlekedett, ugyanolyan sebes-
séggel és hasonl6 vezetési stilus-
ban. A vizsgalatba vont tételeket a
feldolgozéban elkiilonitetten kezel-
ték, viszont a mindsités az adott

cégnél minkét esetben az altalano-
san alkalmazott gyakorlat szerint és
ugyanazon személyekkel tortént.

Az 1. vallalkozas allatszalli-
tasanak fontosabb adatait és jel-
lemzéit a 2. tabldzat foglalja
ossze. Az 1. vallalkozasnal alkal-
mazott rekesz tipusa hagyo-
méanyos mianyag baromfiszal-
lit6 ketrec (850x660%x330 mm).
A szallitott allomany atlagsalya
2,84, illetve 2,9 kilogramm volt.
A cégnél alkalmazott rekesztipusba
a jelenlegi szabalyozas szerint ilyen
atlagsallyal 10 madér helyezhet
el. Ezzel szemben az EFSA-javas-
lat szerint 30 szazalékkal kevesebb,
mindossze hét madar tolthetd a
rekeszbe. A kiilonbség szemmel is
jol lathaté az 1. és 2. képen.

A 3. tablazatban a 2. véllalko-
zas allatszéllitasanak fontosabb
adatait és jellemzéit foglaltuk
ossze. A cégnél alkalmazott rekesz
tipusa Stork Marell Atlas konténer.
A szallitott allomany atlagstlya
3,18 kilogramm volt. A jelenlegi
szabalyozds szerint ilyen nagysulyt
csirkébdl 52 tolthet az alkalma-
zott konténerek felsé rekeszeibe.
Ezzel szemben az EFSA-javaslat

2. tabldzat Az dllatszdllitas részletei — 1. vallalkozds

Megnevezés A" kumio’n i ,B” kamion
Jelenlegi szabdlyozds EFSA-javaslat

Szdllitdsi tavolsdg (km) 72 km

Indulds iddpontja 2025. 01. 28. 2025. 01. 28.

(nap, 6ra, perc) 21:30 23:25

Erkezés idGpontja 2025, 01. 28. 2025. 01, 29.

(nap, 6ra, perc) 23:01 0:55

Alkalmazott rakodojarmii tipusa, jellemzoje

Kézi rakodds + fargonca

Alkalmazott szdllitéjarmii tipusa, jellemzoje

Pétkocsis élddliat-szallitd szerelvény

Alkalmazott rekesz tipusa, anyaga, mérete
(szélesség, mélység, magassag)

Baromfiszdliité ketrec, mlanyag, 85x66x33 cm,
hasznos alapterllet 76x57 cm (4 332 cm?2).

A toltés menete, felszedobrigad Iétszdma

Kézi rakodds, 16 f6

A kamion tdltésének idGtartama

1 6ra 30 perc

1 6ra 20 perc

A vizsgdlatba vont dllomdny telepi
dtlagsilya (kg/db)

2,84
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A végtagserilések aranya és tipusa a
zsigerelépdlydn vizsgdiva, erre dedikalt
személyzettel (mindségellendr). Teljes szamolds
alkalmazva, nem pedig mintavételezés. A
flggesztés maédja és a pdlyasebesség mindkét
szerelvénynél azonos volt,

A feldolgozoiizemi mindsités menete,
fobb jellemzdi

Egy rekeszbe t6ltott madarak szdma 10 7
(db/rekesz)

Osszes szdllitott mennyiség

(csirke db/kamion) 302 2
Osszes szdllitott mennyiség a vagohidi

mérlegelés alapjan (csirke kg/kamion) 1 g

25

®©
>
N
U
>
w
>
®©




O
<
%)
<
o)
N
<
O

BAROMFIAGAZAT

e e |
- s EAE

1. kép

A jelenlegi szabdlyozas szerint t6ltott miianyag lada

(10 csirke/Idda)

Az EFSA-javaslat szerint t6lt6tt miianyag Iada

(7 csirke/ldda)

3. tdbldzat Az dllatszdllitas részletei — 2. vdllalkozds elhullott allatok szdma (Gtihulla) a
2 »A” kamion »B" kamion Lz PP PR P
Megnevezés P — . vagas el6tti joléti problémak azo-
Jelenlegi szabalyozds EFSA javaslat L . . .
széllitsi tavolség (km) 150 km nositdsinak kozvetlen jeleként
Indulds idGoonti ] 2025. 01. 31. 2025. 01.3 1. szolgal (Gickel et al., 2024). A vizs-
, ora, , . 42
ndulds ldgpontia (nap, 6ra. perc) 4:35 5:20 géalat sordn a feldolgozéiizem-
Erkezés iddpontja (nap, 6ra, perc) 20222;' . 20257'. ??5] 3. ben az utihulla mennyisége mel-

Alkalmazott rakodéjdrmii tipusa, jellemzdje

Manitou MLT 625-75 H

Alkalmazott szdllitéjarmii tipusa, jellemzdje

Volvo + Schwazmudller RH125

Alkalmazott rekesz tipusa, anyaga, mérete
(szélesség, mélység, magassag)

Stork Marell Atlas konténer:
5 rekesz magas konténerek,
alsod rekesz (233x100 cm, 23 300 cm2),
4 db tovdbbi rekesz (233x110 cm, 25 630 cm?2).
A rekesz magassdga 28,3 cm.
Kdzépen minden rekesz elvalasztva.

lett olyan tovabbi, a szallitdshoz
kapcsol6do objektiv allotjoléti fel-
tételeket kifejez6 adatokat gyuj-
tottiink, mint a kobzas, a végtag-
sérilések szima és a bevérzett
testrésszel rendelkez6 madarak
szama. Ezekbdl a mennyiségi ada-

5 f6 (2-es pakoldcsapat)
Mind a két kamion felszedése egyldb-fogdsos
fechnikaval tortént.

tokbol aranyszamokat hataroz-
tunk meg, viszonyitva a fuvaron-
kénti szallitott mennyiséghez.

EREDMENYEK

A vizsgalat eredményeit az eltérd
rekesztipusok miatt el6szor vallal-

A toltés menete, felszeddbrigdd létszdma

A kamion toltésének idotartama 45 perc 45 perc
A vizsgdlatba vont dllomdny telepi
dtlagsulya (kg/db) Sl 1

Egy percig vizsgdiva a pdlydn 1évé testeket.
A pdlya 16 650 db madar/éra pdlyasebességgel
Uzemelt, ami 277 db maddr/perc atlagot jelent.
47/52 37/40

A feldolgozéiizemi mindsités menete,
fobb jellemzdi

Egy rekeszbe toltott madarak szdma
(db/rekesz)

Az alsé rekeszekben
47 db, a tovdbbi
rekeszekben 52 db.

Az alsé rekeszekben
37 db, a fovdbbi
rekeszekben 40 db.

Osszes szdllitott mennyiség
(csirke db/kamion)

5610 4334

Osszes szdllitott mennyiség a vagohidi
mérlegelés alapjdn (csirke kg/kamion)

17 840 13 782

szerint 23 szazalékkal kevesebb,
mindossze 40 csirke rakhaté ebbe
a rekeszbe. A kiillonbséget vizuali-
san a 3. és 4. kép is mutatja a kon-
ténerek alsé rekeszeiben.

A két vallalkozasnal alkalmazott
eltérd rekesztipusok esetében nem-
csak a féréhely nagysagdban és tol-
tési mennyiségében volt eltérés, de
a toltési idSben is jelentds kiilonb-
ség mutatkozik. Annak ellenére,
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hogy a 2. vallalkozdsnal 11, illetve
22 szazalékkal nagyobb volt a szal-
litéjarmi kapacitdsa, mint az 1. val-
lalkozasnal, a toltési id6 fele volt a
nagyobb rekesztipust alkalmazé 2.
vallalkozasnal.

Koztudott, hogy az allatok fel-
szedése és a szdllité rekeszekbe
torténd betoltése, valamint maga a
szallitas stresszt okozhat az allatok
szamara. Az ezzel osszefiiggésben

kozasonként kilon-kiillon ismer-
tetjik. Az 1. vallalkozés esetében
(4. tdbldzat) az egy kamionnal
szallithat6 madarak szdma 5040
darabrdél 3528 darabra, 30 sziza-
lékkal csokkent. Az atihulla meny-
nyisége 0,16 szazalékrol 0,31 sza-
zalékra, mig a kobzds mennyisége
0,95 szazalékrol 1,47 szazalékra
novekedett. A végtagsérilések
szamaban 1,64 szazalékpontos,
mig a bevérzett testrésszel ren-
delkezé madarak szamdban 0,61
szazalékpontos emelkedés volt
tapasztalhato.

A 2. vallalkozas esetében (5.
tdbldzat) az egy kamionnal szallit-
hat6 madarak szama 5610 darab-
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3. kép Jelenlegi szabdlyozds szerint tdltdtt Stork Marell Atlas 4. kép

L

T rrae 11

konténer (alsé rekesz 47 csirke/rekesz)

4. tablazat

EFSA-javaslat szerint t6lt6tt Stork Marell Atlas

konténer (als6 rekesz 37 csirke/rekesz)

A vagocsirke-szallitdshoz kapcsolddo objektiv allotjdléti mutatok alakuldsa —
1. vdllalkozas (miianyag baromfiszdllito ketrec)

A" kamion .B” kamion Kiilonbség
Megnevezés Jelenlegi szabdlyozds EFSA-javaslat .B” = A"
Erték Ardny* (%) Erték Ardny* (%) Erték Ardny* (%)
Utihulla mennyisége (db/kamion) 8 0,16 1 0,31 3 0,15
Utihulla mennyisége (kg/kamion) 22,7 0,16 319 0,31 9.2 0,15
Kobzds (db/kamion) 48 095 52 1,47 4 0,52
Kobzds (kg/kamion) 117,2 0,82 129,7 1,27 12,5 0,45
Végtagsériilt madarak szdma (db/kamion) 179 3,55 183 5,19 4 1,64
Ebbdl frissen zuzédott szdrny (db) 32 0,63 39 1,11 7 0,47
frissen zizodott comb (db) 9 0,18 14 0,40 5 0,22
kordbban zizddott szdrny (db) 5 0,10 5 0,14 0 0,04
kordbban zuzédott comb (db) 5 0,10 4 0,11 -1 0,01
csonttdrés combon (db) 8 0,16 12 0,34 4 0,18
csonttdrés szdrnyon (db) 31 0,62 36 1,02 5 0,41
nyilt térés combon (db) 2 0,04 3 0,09 1 0,05
nyilt térés szdrnyon (db) 80 1,59 91 2,58 11 0.99
Bevérzett testrésszel rendelkez0 madarak szdma (db/kamion) 68 1,35 69 1,96 1 0,61
*A szdllitott mennyiséghez viszonyitott ardny (%).

rél 4334 darabra, 22,7 szdzalékkal
csokkent. Az utihulla mennyisége
0,12 szazalékrol 0,32 szazalékra,
mig a kobzas mennyisége 0,45 sza-
zalékrol 1,5 szazalékra noveke-
dett. A végtagsériilések szimdban
0,14 szazalékpontos, mig a bevér-
zett testrésszel rendelkez6é mada-
rak szdmdban 0,28 szazalékpontos
emelkedés volt tapasztalhato.

A két cég adatait 6sszehason-
litva, mindkét fuvar esetében a
végtagsériilések és a bevérzett test-
résszel rendelkezé madarak aranya-
ban tapasztalhaté jelentsebb elté-
rés. Ennek oka vélhetéen az eltérd
rekesztipussal, rakodébrigaddal és
feldolgozdiizemi mindsitéssel hoz-
haté 6sszefiiggésbe, amely felveti a

tovabbi vizsgalatok sziikségességét.

Atlagolva a két vagoiizem ada-
tait megallapithat6, hogy rekesz-
tipustol és az atlagsalytdl fiiggéen
22-30 szazalék kozott csokken
a szallitéjarmu kapacitasa, ezzel
egyutt a szallithaté madarak
szama. Az utihulla és a kobzas ara-
nya nagysagrendileg a dupldjara
emelkedett az EFSA javaslata sze-

"o

rinti toltési stirtiség mellett.

5. tdbldzat A vagacsirke-szallitdshoz kapcsolodo objektiv allotjoléti mutatdk alakulasa —
2. vdllalkozds (Stork Marell Atlas konté
,A” kamion ,B” kamion Kiilonbség
Megnevezés Jelenlegi szabdlyozds EFSA javaslat .B" = A"
Erték Ardny* (%) Erték Ardny* (%) Erték Ardny* (%)
Utihulla mennyisége (db/kamion) 7 0,12 14 0,32 7 0,20
Utihulla mennyisége (kg/kamion) 22,3 013 44,5 0,32 22,2 0,20
Kobzds (db/kamion) 25 0,45 65 1,50 40 1,05
Kobzds (kg/kamion) 79.5 0,45 206,7 1,50 127,2 1,05
Végtagsériilt madarak szdma (db/kamion) 14 0,25 17 0,39 3 0,14
ebbdl szdrysériilés (db) 11 0,20 15 0,35 4 0,15
combsériilés (db) 3 0,05 2 0,05 -1 -0,01
Bevérzett testrésszel rendelkezd madarak szdma (db/kamion) 18 0,32 26 0,60 8 0,28
*A szdllitott mennyiséghez viszonyitott ardny (%).
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ALLATJOLETI HATASOK

Ugyan eredményeink statisztikailag
nem tekinthet6k reprezentativnak,
viszont egyértelmiien ravildgitanak
arra, hogy az EFSA baromfiszalli-
tas soran alkalmazandé féréhely-
novelésre vonatkozé javaslatai nem
hatnak pozitivan a legfontosabb
allatjoléti kortlményeket objekti-
ven kifejezé mutatok alakuldsara.
Az Eurépai Baromfi Allategészség-
tigyi Tanulmanyi Csoport (Poultry
Veterinary Study Group Europe,
PVSGE) a bizottsag rendeletterve-
zetével kapcsolatos észrevételében
(PVSGE, 2024) felhivja a figyelmet
arra a két nemrégiben kozzétett
tanulmanyra, amelyek nagyszama
brojlercsirke szallitasarol szoltak
az Egyesiilt Kirdlysagban (Allen et
al., 2023) és Németorszdgban (Gic-
kel et al., 2024). E tanulmanyokbol
kideriil, hogy a szallitas kozbeni
allomanystrtség nem volt jelen-
t6s hatdssal az atihulla ardnyara. E
tanulmanyok is kiemelik azt, hogy
az atihullaardny az allatok szalli-
tasanak egyik legfontosabb joléti
mutatéja. Egyetértiink a PVSGE
véleményével abban, hogy a toltési
allatstriség csokkentésével nem
érhetd el jelentds javulds a kulcs-
fontossagt joléti mutatok tekinte-
tében. Ellenben, a szallitas kozbeni
sérilések novekedésére szamitha-
tunk a csaszas, a szarnycsapkodas
és a talzott taposas miatt, ha novel-

jik a madarak féréhelyét a szallité
rekeszekben. Ezek negativan hat-
nak a madarak j6létére, és nove-
lik a feldolgozétizemben a kobzés
és a sériilt madarak aranyat is, ami
végsé soron a feldolgozobdl kike-
rilé termék mennyiségének csok-
kenését eredményezi.

Melegben a szallité dont-
het agy, hogy csokkenti a szallito
rekeszekbe toltott madarak szamat,
azonban véleményiink szerint nem
szabad el6irni azt, hogy minden
fuvar soran novelni kelljen a féré-
helyet. Ezt tdimasztjak ala egy kana-
dai tanulmany (Caffrey et al., 2017)
eredményei is, amelyek azt mutat-
tak, hogy a nagyobb alloménysu-
riiség kedvezden hatott a szallitas
kozben a hidegnek valé kitettség
soran, ugyanis hideg idében az ala-
csonyabb toltési stirtiség esetén sta-
tisztikailag igazolhatéan nagyobb
volt az utihulla ardnya.

Egy kordbbi magyar felmérés
(Miklos, 2008) eredményei szerint
a féréhely novelésének megitélése
nem egyértelmi. E felmérésben a
207 cm?/kg alatti féréhely esetén
az utihulla aranya 0,6 szazalék volt,
szemben az efolotti féréhelyhez tar-
tozo, 0,49 szazalékkal. Ugyanakkor
a szerz6 kiemeli, hogy a széllitas
kozbeni sériilések nagyobb féréhely
esetén magasabb aranyban fordul-
tak el6 (0,31 szazalék 207 cm?2/
kg alatt; 0,51 szazalék 207 cm?2/kg
folott), feltételezhetGen a fékezés, a

Rekesztipustol és az atlagsulytol fliggben 22—30 szazalék kdzétt csékken
a szdllitéjarmi kapacitdsa.

kanyarodas kozben fellép6 tit6dé-
sek, sodrédasok miatt. A nagyobb
mozgastérben az allatoknak tobb
lehetdségiik van szarnyverdesésre,
forgolédasra is, amely szintén
noveli a majrepedések, szarny- és
labtorések, zazodasok eléfordulésa-
nak valészintiségét. Ehhez hasonlé
eredményekre jutott egy portugal
vagohidi felmérés (Saraiva et al.,
2020) is, amely 64 rovid tavolsagu
fuvart vizsgalt 1,85 kilogramm
atlagsalya vagécsirkék esetében.
A vizsgalat Osszefiiggést mutatott
ki a megnovelt szallitaskori féré-
hely és a ztzédasok eléforduldsi
gyakorisaga kozott: a négy szaza-
lékot meghalad6 zizédasok valo-
szinlisége linedrisan novekedett,
koralbeliil 20 szazalékrol (180 cm¥
kg féréhely esetén) 60 szazalékra
(230 cm?kg féréhely esetén). Ez
alapjan a tanulmény azt sugallta,
hogy a kisebb egyedenkénti helyet
biztosit6 szallitbkonténerek haté-
konyabbak lehetnek a ztzédasok
megel6zésében, mivel a madarak
tamasztékot ny(jtanak egymas tes-
tének, csokkentve az elesés kocka-
zatat, valamint a szarnyak és labak
szétteritésének sziikségességét az
egyensuly megtartdsa érdekében.

GAZDASAGI KOVETKEZMENYEK

Az emlitett joléti szempontok mel-
lett a tervezett helyigénynovelés-
nek jelentds gazdasigi hatdsai
vannak. Kozvetlen veszteségként
jelenik meg a névekvé tutihulla és
kobzas aranya. Ha 400 Ft/kg telepi
onkoltséget feltételeziink, akkor az
egy fuvarra jut6 éléallatérték egy
kilogramm feldolgozhaté él64l-
latra vetitett értéke, amely a feldol-
gozélizemben fajlagos alapanyag-
koltségként jelenik meg, 2.4, illetve
5,1 forinttal (0,6, illetve 1,27 sziza-
lékkal) novekedett a vizsgalt minta
alapjan (6. tdbldzat). Mindez atla-
gosan, 4gazati szinten kalkuldlva a
2024. évi hazai vagocsirke-felvasar-
las mennyiségével (521 ezer tonna),
1,95 milliard forint toébbletkoltséget
jelenthet.
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6. tabldzat A feldolgozhatd vagadcsirketelepi 6nkéliségen szdmitott fajlagos értékének és a
fajlagos szdllitasi koliségének a valtozasa
1. vdllalkozds 2. vdllalkozds
Megnevezés »A” kamion .B” kamion A" kamion .B” kamion
jelenlegi szabdlyozds EFSA-javaslat jelenlegi szabdlyozds EFSA-javaslat

Vdgohidra beszdllitott mennyiség (csitke kg/kamion) 14 300 10 240 17 840 13 782
Telepi dnkoltségen szdmitott érték (ezer Ft/kamion) 5720 4096 7136 5513
Elhullds és kobzds levondsa utdn feldolgozhaté mennyiség
(csirke kg/kamion) 14 160 10 078 17 738 13 531
Egy kilogramm feldolgozhatd csirkére jut telepi
onkdltségen szdmitott érték (Ft/kg) b N A0 s
Szdllitdsi koltség (ezer Ft/kamion) 120,2 120,2 250,5 250,5
Egy kilogramm feldolgozhato csirkére juté
szdllitasi koltség (Ft/kg) &3 U7 141 ek

A kisebb madarstirtiség keve-
sebb madar szallitasat teszi lehe-
t6vé, novelve az egységnyi é€l6-
sulyra vetitett szallitasi koltséget.
A szallitasi koltség figg a szallito-
jarmi tipusatol és a szallitasi tavol-
sagtol. Kilométerenként 835 forint
szallitasi koltséggel szamolva mind-
két vallalkozas fuvarkoltségét, 3,4,
illetve 4,4 forinttal (31,1, illetve 40,5
szazalékkal) novekedett az egy kilo-
gramm feldolgozhat6 csirkére juté
szallitasi koltség. Ez agazati szin-
ten jelentds tobbletkoltséget okoz,
amelynek szdmszertsitésétdl elte-
kintiink, hiszen a vizsgalatunkban
szereplé fuvarok tavolsiga nem
tekinthet6 atlagosnak orszagos
szinten.

A kisebb toltési stirtiség miatt
nemcsak a fuvarkoéltség novek-
szik, de a szallitojarmii kapacitasok
30-40 szazalékos novelése is sziiksé-
gessé valik, amely jelentds beruha-
zasigénnyel jar egyitt. Mindemel-
lett hasonlé mértékben névekszik
a szallitojarmiivek és konténerek
két szallitds kozotti mosasahoz fel-
haszndlt viz és vegyszer (mosésze-
rek, fert6tlenitGszerek) mennyisége
és koltsége.

A bemutatott gazdasagi Ossze-
fiiggéseken tul fontos kitérniink
a vagévonal hatékonysagat érinté
hatasokra is. Egy jol szervezett,
magas automatizaltsiggal rendel-
kezé tizemben a vagévonal sebes-
sége és a madarak szallitére-
keszekbdl valé horgokra torténd
akasztdsa logisztikailag és kézi-
munkaeré szervezése szempontja-
bél optimalizalva van. A 2. vagé-

25. EVFOLYAM e 2025/1

hid normadl esetben éranként 16
600 darabos kapacitassal mtiko-
dik, amihez minimum 50 csirke
kell rekeszenként. A ,B” kamion
altal szallitott allatok vagasakor
azt tapasztaltuk, hogy minden 5.
horog iiresen maradt és a vago-
vonal 6ranként 13 002 darabos
kapacitassal ment. Mindez 21,7
szazalékos hatékonysagcsokkenést
okozott, amely a viszonylag magas
allandé koltségek (nagyértéki
gépek, berendezések értékcsok-
kenési leirdasa, munkaerdkoltsé-
gek jelentds része, energiakoltség
stb.) miatt egyértelmien nove-
lik az tizembdl kikeriil§ csirkehis
onkoltségét. Szakérti becslésként,
az alapanyagkoltségeket is magé-
ban foglaléan a feldolgozétizemi
koltségek reagalasi foka 0,8 korili.
Ilyen koltségszerkezet (20 szdza-
1ék allandé és 80 szazalék valtozo
koltség) mellett egy 21,7 szazalé-
kos kapacitasbeli visszaesés mint-
egy b szazalékkal magasabb csir-
kehuas onkoltséget okozna.

KORNYEZETI HATASOK

A fuvarok szamanak 30-40 szazalé-
kos novekedése nemcsak az tizem-
anyagfelhasznalasban mutatko-
zik meg, de azzal osszefiiggésben
ugyanilyen mértékben az iiveg-
hazhatasa gazok kibocsdtasdban
és a tevékenység okoldgiai labnyo-
maban is. A jarmiivek és konténe-
rek mosasahoz felhasznalt viz szin-
tén hasonlé mértékben emelkedik.
A 2. véllalkozas esetében volt lehe-
téségiink informdéciét gydjteni a
szallitéjarmivek szén-dioxid-ki-
bocsétasat illetéen, amely kilomé-
terenként 814 gramm. A jelenlegi
szabdlyozas szerinti toltés mellett
az egy kilogramm leszéllitott él6-
sulyra vetitett szén-dioxid-kibo-
csatas 0,014 kilogramm volt a 150
kilométeres oda-vissza utvona-
lon. Az alacsonyabb toltési stirt-
ség miatt a szén-dioxid-kibocsatas
élésuly kilogrammonként 0,018
kilogrammra (22,2 szazalékkal)
novekedett.

A fuvarok szdmdnak 30—40 szdzalékos névekedése a kdrnyezetvédelem
szempontjabol is aggalyos.
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OSSZEGZES

Az Eurépai Zo6ld Megillapodas
egyik f6 intézkedése a , Termé6fold-
t6l az asztalig” stratégia, amely-
nek célja az, hogy a jelenlegi uniés
élelmiszerrendszer egy fenntart-
haté modell iranyaba mozduljon
el. Ugy gondoljuk, hogy a straté-
gia keretében bevezetett intézkedé-
seknek, jelen cikk témdjat illetGen
az allatjolét tertiletén, hozza kell
jarulniuk a fenntarthatésag mind-
harom alapveté pilléréhez (kor-
nyezeti, tarsadalmi és gazdasagi),

vagy legaldbbis tgy kell az egyikre
pozitivan hatnia, hogy kézben nem
érinti negativan annak masik két
pillérét. A bemutatott gyakorlati
vizsgalat eredményei ravilagita-
nak arra, hogy a bizottsag j ren-
deletjavaslata nemcsak a gazdasagi
és kornyezeti oldalrdl érinti negati-
van a szektor szerepléit, de annak
az éllatj6léti vonatkozasa elényei is
megkérddjelezhetSk.

A vizsgalatunk feltiro jellegi
volt, nem tekinthetd statisztikailag
reprezentativnak. Ezért javasolt
hasonl6 vizsgalatok készitése nem-

csak hazai, de nemzetkozi szinten
is. Javasoljuk tovabbd a vizsgalatok
hazai megismétlését melegebb id6-
jarasi viszonyok kozott, valamint
killonboz6 szallitdsi tavolsdgok
mellett. Sajnos a teszt soran a vizs-
galt paraméterek mellett nem volt
moédunk az apadot mérni (telepi és
vagohidi mérlegelés), amely kozve-
tetten szintén kifejezheti a szallitott
madarak megnovekedett féréhely-
lyel 6sszefiiggé nagyobb mozgasat
(pl. szarnycsapkodas). A tébb moz-
gas pedig oOsszefuigghet az éllato-
kat éré nagyobb stresszel, amely

allatjoléti szempontbol keriilendd.

Dr. Sz6llosi Laszlo

egyetemi docens, Debreceni Egyetem
Gazdasagtudomdny: Kar
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Koszonetnyilvanitds
Eziton szeretnénk koszonetet mon-
dani azon két cég tulajdonosainak és
kozremiikodd munkatdrsainak, akik
részt vettek a gyakorlati vizsgdlat
megualdsitasaban.

Az dtihulla és a kobzas ardnya nagysagrendileg a duplajdra emelkedett.
A végtagsérillt és a bevérzett testrésszel rendelkezé madarak szdmdban
is ndvekedés volt tapasztalhato.

SUMMARY

TRANSPORT OF SLAUGHTER CHICKENS - EFFECTS OF REDUCING LOADING DENSITY

The European Food Safety Authority (EFSA) has made a new recommendation regarding the regulation of animal transport, which includes
providing more space for transportation. Complying with this recommendation has numerous economic, environmental, and animal welfare
mmpacts. On the economic side, we can expect significant investments, higher per-unit transportation costs, and ultimately an inevitable inc-
rease in the price of poultry meat. The increase in the number of transports is concerning from an environmental perspective, and there is no
evidence to suggest that there would be any benefits from an animal welfare standpoint. For this reason, a practical study (non-experimental
in nature) was conducted with the involvement and cooperation of two Hungarian slaughterhouses, and the first results of this study are pre-
sented in this paper.
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